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Introduccion

[l crecimiento poblacional experimentado en fa cradad de Morcha,
Michoacan a partir de los anos 80, se ve rellejado ensuactual desarrollo

1w de enlace

urbano (ver Mapa 1), conjuntamente con su posicion geool

les de f zona centro

con los principales corredores comerciales ¢ mdustr

del pais, subrayan la importancia cconomica, politicacy social de T crudlacl,
Lste crecimicento fisico y poblacional; vino aparcjado a un cambio de uso
del suclo urbano y de su infracstructura vial, cabriendo las exigencias del
monicnto y sin un sistema de plancacion defnido.

[a vialidad urbana del centro historico de Ta cradad de Morelia,

con anchos

corresponde a un sistema ortogonal de calles mas o menos rectas,
que oscilan de los 3 a los 20 metros y con discontinuidades producto de los
remates arquitectonicos, usadas para realzar la importancia de determiadas

cdificaciones pero que dificultan el fujo vehicular:

Lste estilo se reprodujo imperfectamente en o medida que L ciadad

de los acerdentes

fuc creciendo, sulriendo adaptaciones deviv

topogralicos como los rios o las pendientes de las Tomas. De esta mancra,
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los alineamientos de las calles actuales presentan [recucnics cambios de
direceion; los anchos de calzada de sus calles y avenidas no son constantes
y comunmente también existen discontinuidades cn fas arterias, derivadas
de estilos arquitectomicos como los llamados “remates arquitectonicos y
topograficos” y, mas recientemente, sobretodo en la periferia de las manchas
urbanas, son manifiestas las discontinuidades con el resto de la ciudad,
debido a la anarquia de los nuevos asentamientos.

Un mmportante flujo vehicular circula diariamente en ¢l Centro
Historico, tal concentracion vehicular esta estrechamente vinculada con los
motivos de viaje, generados por los usos del suclo y los equipamientos
existentes cn el Centro Historico, lo que origina una gran problematica en
su vialidad  por lo cual requiere ser estudiada.

Mapa 1
Red vial de la ciudad de Morelia con delimitacion del Centro Historico
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El Centro Historico de Ia ciudad de Morelia

El Centro Historico representa ol corazon de la ciudad, testimonio vivo de
la historia local, sitio de grandes acontecimientos sociales y politicos, ambito
que se ve enriquecido por la relacion fisica y visual con su patrimonio
edificado, su entorno natural v a presencia de tradiciones particulares de
Morelia.

Psta zona de Monumentos Historicos comprende una arquitecturs
civil y religiosa que destaca por sumonumentatidad y relevancia, construidas
entre los siglos XVIT vy NXITN.

In fa ciudad de Morclia, Michoacan, se crearon diversos ¢

uecion

entre los que se encuentra el Plateresco;

importantes estilos de cons
¢l cual se puede apreciar en la Telesia de San Agustin y en el Gonvento de
San rancisco, hoy casa de fas Artesanias,

También destacan en estilo Barroco, ¢l Colegio de San Nicolas de
1540; ¢l Musco regional; ¢f Convento de San Agustin de 1566; la Iglesia
de La Merced de 1601 ¢l Santuario de Guadalupe de 17085 Ta Iglesia de
Las Capuchinas de 1737; a de Santa Catarina de 1738; la de las Rosas de
1777, dedicada a Santa Rosa de Lima y la Catedral cuya construceion se
inicié en el ano de 1660.

Ll patringonio natural del Centro Historico de Morelia esta formado
por ¢l contexto fisico natural y ¢l natural nducido, con valor ambiental ¢
historico, en donde destacan por sus caracteristicas anicas las calzadas
arboladas y los espacios abicertos jardinados y forestados.

Las plazas, rinconadas, jardines y callejones son clementos
importantes que constituyen puntos de encuentro, esparcimicnto y reunion
nos y visitantes.

[gualmente s importante destacar ¢l valor ambiental que guarda cl

de v

entorno natural, como ¢s ¢l caso de la loma de Santa Maria y los cerros del
Punhuato y del Quinceo, que ademas de constituir zonas naturales de gran
valor en ¢l entorno de la ciudad constituyen remates visuales desde diferentes
puntos del Centro Historico y son ¢l marco de la ciudad.
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Delimitacion de la zona del Centro Historico

La zona de Monumentos Historicos esta formada por 219
manzanas, ci donde se ubican un total de 1704 obras que por determinacion
de la fev son monumentos historicos.

La zona del Centro Historico de la Ciudad de Morclia comprende
482.30 hectarcas ver Mapa 21, Dentro de esta zona queda incluida la zona
de Monumentos Histo

ricos, con 265.63 hectarcas, y su “entorno” con
216.67 hectircas. El entorno comprende la Zona de Transicion (delimitada
en 19910 fa cual se encuentra entre la zona de Monumentos Historicos y
las zonas habitacionales de nuevos desarrollos, y parte de las colonias que
se senalan por sector a continuacion:
1. Scctor Repablic
2. Scotor
Independencia;
3. Scct colonias 5 de Mayo, Vasco de Quiroga,
Ercndua, Chapultepee Norte, Cuauhtémoc y Ventura Puente;

colonias Mauricio Martinez ¢ Industrial;

Revolucion: colonias Obrera, Infonavit Plan de Ayala ¢

ueva Espan

4. Scctor Independencia colonias Juirez, Molino de Parras e Infonavit

El Pipila.

Este patrimonio comunitario, constituye ademas un recurso material,
fundamental para el desarrollo cconomico de la ciudad. En las zowas
centrales de la ciudad se concentran las actividades comerciales, politico-
administrativas, cducativas, recreativas y culturales de la misma, lo que genera
un constante estimulo al incremento del costo del suclo y a la especulacion
inmobiliaria.

Iinteres creciente por aprovechar la rentabilidad del suelo
en el Centro Historico, estimula los cambios de uso que expulsan a la
poblacion residente y que generan el deterioro del patrimonio edificado.

Estructura del Centro Historico
Traza de sectoresy barrios

La estructura del Centro Historico se conformoé con base en los ejes
trazados a partir del punto mas alto del valle de Guayangarco, en donde se
ubico la Catedral de Morclia, con sus plazas Melchor Ocampo, al oriente,
y Juarez, al poniente. Estos ¢jes s identifican actualmente como las avenidas

SR ———
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rancisco I Madero, en direccion oriente-poniente, v Jos¢ Maria Morelos,
en direccion norte-sur.

La traza, predominantemente reticular, presenta ligeras adecuaciones
por la conformacion de lomerios en el centro y por la definicion de

ligiosos.

importantes remates visuales que constituyen los cdificios
Francisco 1. Madero vy Jos¢ Maria Morclos son las

Las avemda

vialidades que antiguamente funcionaron como division de los cuarteles
19,29, 3° v 49, mismos que hoy se conocen como scctores, por lo que la
estructura basica del centro de la ciudad de Morcha se define a partir de
cuatro sectores

- sector Repuablica, al norponiente: sector Revolucion, al
nororiente; scctor Independencia, al surponicente: v scctor Nueva Espana,
al suroriente.

Atn cuando la estructura de la ciudad se ha definido por sectores y
colonias, existen algunos lugares dentro de la zona de Menumentos
Historicos, que son identificadas por su iglesia. Entre ¢stas destacan: Santa
Rosa, EI Carmen, San José y San Juan, al norte; La Merced, San Agustin,

San Irancisco, La Columna y Guadalupe, al centro; Santo Nino, Cristo

Mapa 3
Iglesias del Centra Historico

Pruduced by Avademic
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Rey, La Soterrania v Capuchinas, al sur. La ubicacion de las principales

iglesias del Centro Historico se muestra en el Mapa 3, Iglesias del Centro
Historico.

Zonas de actividades especificas
crie de

Aun cuando ¢l arca de estudio ha sufrido una

transformaciones, principalmente durante los altimos anos (1960 2005),
actualmente se identifican de manera general alounas zonas de actividades
especificas.

En el centro de la ciudad, entre las calles Eduardo Ruiz y Aldama,
Valentin Gomez Farias v Avenida Morclos, se concentran las actividades de
la Administracion Pablica.

[.a zona comercial, de

TVICIOS Y mixta, presenta su mayor

concentracion entre las calles 20 de Noviembre, Avenida Lazaro Cardenas,
Galeana y Vicente Santa Maria

Los corredores urbanos con mayor concentracion de usos
comerdiales y mixtos, sc ubican en: Avenida Madero Oriente y Poniente,
Avenida Morelos norte y sur, y las calles Virrey de Mendoza, Vasco de
Quiroga, Lazaro Cardenas, Benedicto Lopez, Manuel Muniz y Mariano
Michelena (ver Mapa 4).

Las instalaciones relativas a la salud se localizan en ¢l entorno del

bosque Cuauhtémoc, a partir de la ubicacion del Hospital General Regional
de la Sceretaria de Salubridad y Asistencia. En esta misma arca,
ubica la

conjuntamente con las escuelas de Medicina y de Odontologia,
Benemérita Cruz Roja Mexicana y un gran namero de clinicas, laboratorios
y consultorios médicos particulares.

En contraste, al Poniente del Centro Historico se ubica el Hospital
General de Zona del Instituto Mexicano del Seguro Social, el cual
proporciona la gran mayoria de los servicios médicos de la ciudad, del
municipio y del propio estado. EI Mapa 5, muestra la ubicacion de los
hospitales del Centro Historico.

Existen mas de 100 espacios educativos en el Gentro Historico (ver
Mapa 6), los cuales contribuyen a agudizar el fenomeno de concentracion
de viajes diarios a la zona centro de la ciudad.
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Mapa 4
Actividades en el Centro Historico
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Mapa 5
Hospitales del Centro Historico
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Mapa 6
Espacios educativos del Centro Histérico
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Uso de suelo

En [a zona de Monumentos Historicos el uso de suelo es como

sigue: 30% habitacional, 23

o usos mixtos, 12% equipamiento y espacios
abiertos, y 23% de vialidad.

Eontiommientosurt

El equipamicnto urbano ¢s uno de los componentes fundamentales del
Centro Historico, con gran importancia por los impactos que genera en el
uso del suelo y en el desarrollo social y econémico de la ciudad de Morelia.

Dentro del area de estudio, ¢l equipamiento urbano ocupa 57.92
hectarcas, de las cuales 23.99 se ubican dentro de la zona de Monumentos
Historicos y las 34.00 hectareas restantes en la Zona de Transicion. El

tema, se resume en el Cuadro 1.

desglose por cada sul

——
Cuadro 1
Equipamiento urbano: Areas por subsistema
Subsistema Zona de Area de transicion | Centro Histérico
Monumentos
Ha % _Ha % Ha %

Educacion - 9.52 39.8 14.9 43.9 244 422
Salud 1.42 5.90 433 12.70 5.75 9.90
Educacion religiosa 0.34 1.40 0.12 0.40 0.46 0.80
Cultura 224 9.40 0.00 0.00 224 3.90
Salud 1.42 5.90 4.33 12.70 5.75 9.90
Asistencia publica 1.49 6.20 0.12 0.40 1.61 2.80
Abasto 2.04 8.50 371 10.90 5.75 9.90
Comunicaciones 0.39 1.70 0.16 0.50 0.55 0.90
Transporte 1.88 7.80 0.15 0.40 2.03 3.50
Recreacion 0.99 4.20 1.61 4.70 2.60 4.50
Deportivo 0.00 0.00 4.81 14.20 4.81 8.30
Gobierno 333 13.9 1.98 5.80 5.31 9.20
Seguridad publica * 0.28 1.20 0.00 0.00 0.28 0.50
Militar 0.00 1.61 4.70 1.61 2.80
Gasolineras 0.00 0.47 1.40 0.47 0.80
100.00 34.00 100.00 57.92 100.00

e s
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Destaca el concepto de educacion, el cual representa el 2% det
drea total del equipamiento. El mapa 6, muestra la distribucion de los
espacios educativos en el Centro Historico. Le siguen los conceptos relativos
a abasto (10%), salud (9.9%) y gobierno (9.2%), los cuales son clementos

importantes debido a que su funcionamicnto genera una gran cantidad e

movimientos vehiculares y peatonale
Por las caracteristicas de la planta escolar, se percibe una amplia
cobertura de las necesidades educativas locales ¢ cluso regionales. Se
estima que hay una poblacion escolar total mayor a 46,000 alumnos, que
diariamente generan alrededor de 35,000 viajes adicionales a La zona del
Centro Historico. La ubicacion de algunas instalaciones escolares iver Mapa
6) genera conflictos de funcionamiento en la zona.
de autoservicio dentro

La distribucion de los mercados y tiend:
del Ceentro Historico, se muestran en el Mapa 7, Los principales mercados
co de

son: Independencia, Revolucion, Auditorio, Nicolas Bravo, Vi
Quiroga, Mcrcado de dulees y artesanias, y Mercado de comidas en la
Plaza San Agustin. La descripeion de tales mercados se presenta en ol Cuadro
9

Cuadro 2
Equipamiento de abasto
.
Subsistema Zona de Avea de transicion | Centro Historico
e Ha. % Ha.| %
Educacion | _149)  439] 244 422
Salud 433 127 575 9.90 |
_Educacion religiosa 012 040 046]  0.80

En el Centro Historico se encuentran también Ja tienda de
autoservicio Comercial Mexicana Centro, al surponicente, y la tienda del
Instituto de Seguridad Social al Servicio de los Trabajadores del Estado, al
norponiente, las cuales atracn compradores de otras zonas que no cuentan
con este Servicio.

Iis importante senalar la presencia de tianguis en ¢l entorno
inmediato de la zona de Monumentos Historicos, algunos permancntes y
otros que funcionan uno o dos dias a la semana. Los mas importantes se
describen en ¢l Cuadro 3.
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Cuadro 3
Tianguis en la zona de estudio
Tiang _ﬁ ¥ Ubicacicn N de puestos | Terreno (m’) | Observaci
Auditorio | Entorno auditorio Municipal 1,800 22,000 | Los Domingos
Zamora | Calle Zamora 148 2,188 | Los Jueves
Total “ o 1,948 24,188

Fue

Mapa 7
Mercados del Centro Histérico
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En el subsisterna de transportes, la ciudad de Morelia n:.n:?
actualmente con varias terminales de autobuses urbanos y foraneos. En la
zona del Centro Histérico se han identificado cuatro:

I Dos al norte sobre las calles de 5 de febrero y Avenida Del Trabajo,

y

2. Dos al sur en las calles Lago de Chapala y Lago de Tequesquitengo.
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ses se consideran

Los aspectos funcionales de las terminales de aut
adecuados, sin embargo ¢l impacto que generan ¢n st ¢niorno requiere
una adecuada evaluacion, por ejemplo para considerar la propuesta de
reubicacion.

En el subsistema de recreacion, cabe recalear que una de las
caracteristicas de la traza original del Centro Historico son sus espacios

abiertos, entre los que destacan las plazas, atrios v jardines (Plaza de Armas,
Jardin del Conservatorio de las Rosas, Plaza de San francisco, Plaza de San
Agustin, Plaza de San José¢ y Plaza de la Soterrana, cntre otras.. La ubtcacion
de los principales jardines del Centro Historico s muestiac cn el Mapa 8.

Fl Bosque Cuauhtémoc es un espacio patrimontal que ha conservado
ierto arbolado, sin

por muchos anos la importante funcion de Cspacto
embargo la ocupacion y las alteraciones que ha sufrido con la imstalacion
de nuevos cquipamicentos, ha reducido el arca verde con que contaba

originalmente.

Mapa 8
Jardines del Centro Histérico

Produced by Acadenic TransCAD
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Fuente: Elaboracién Propia con base en datos de Ayuntamiento de Morelia, 2005.
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Otros elementos relativos a la oferta de recreacion son los cines
situados dentro de la zona de estudio: Multicinemas Morelia Centro, Cinema
Arcadia, Teatro Ocampo y ¢l Corral de la Comedia.

En el subsistema gobicrno v administracion puablica, debido a la
funcion de cabecera municipal v cstatal, la planta de oficinas
gubernamentales en el Centro Historico ocupa 7.20 hectarcas. Destacan
las oficinas alojadas en ¢l Palacio de Gobicrno, las municipales dispersas
en varios cdificic

ac \ dnlany e o
las del Palacio Federal, v las estatales que ocupan gran
parte del Palacio Clavijero (ver Mapa 4.

Redvialy estacionamiento

La estructura vial del Centro Historico de Moreliz

> conforma por calles

que conservan en general su trazo v seccion original, lo que constituye
parte de su patrimonio. Esta traza establece una reticula ortogonal que sc
mnterconecta con un circuito perimetral a la zona de Monumentos Historicos.

[La demanda de estacionamiento en ¢l Centro Historico es
importante, agudizandose en la zona de Monumentos Historicos por la
concentracion de usos mixtos y la presencia de inmuebles monumentales
que carecen de estacionamientos. Las estimaciones de demanda de
estacionamicnto, cfectuadasgor el Instituto Municipal de Desarrollo Urbano
de Morcha, se mucstran en ¢l Cuadro 4.

Cuadro 4
Demanda normativa de estacionamiento

Demanda Zona de Zona de Total estimado
mofiumentos transicion
Por vivienda 3,288 3,155 6,443
Por comercio 4,055 2,083 6,138 |
Por oficinas 1,118 197 1,315
Total 8,461 5,435 13,896

Fuente: Instituto Municipal de Desarrollo Urbano.

o
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Transporte piblico de pasajeros

El sistema de transporte colectivo se compone de: a) 13 rutas con 41 ramales
del transporte colectivo urbano de Morelia, las cuales funcionan con unidades
tipo combi; v 4) 53 rutas urbanas y suburbanas dependientes del transporte
pablico de Michoacdn, las cuales funcionan con unidades tipo microbuscs.
minibuses v camiones.

De acuerdo con los datos proporcionados por la Seerctaria de
Transporte Piblico, existen 13 agrupaciones de taxistas registracas. No existe
un censo de las unidades de taxis que circulan por la ciudad de Morchia, s
embareo de acuerdo con los comentarios de los propios taxistas, s¢ estinan

alrededor de 5,000 prestadores de este servicio.

L ciudad de Morelia, trazada a partir de un monticulo, con ¢jes
norte-sur y oriente-poniente, manifiesta en el andlisis de su estructura v sual,
un deliberado acento en el tratamiento de los remates y referencias urbanas.

En torno a la Catedral, elemento de mayor relevancia, existe un
conjunto de edificaciones religiosas que de alguna manera determina la
Fstructura de los barrios. Los edificios religiosos que destacan notablemente

nta Re

en cl paisaje urbano son: La Merced, La Gompania de Jests,

de Lima y EI Carmen, al norponiente; San José, San Juan y Las Monjas, al
nororicnte; San Agustin y las antiguas capillas de Cristo Rey y Santo Nino,

al surponiente (ver Mapa 4)

Otras referencias actuales son edificaciones de alturas relevantes
como: la torre del Instituto Mexicano del Seguro Social, Teléfonos de México,
‘el Hotel Presidente, la Fuente de las Tarascas y el Hotel del Bosqu.

Para tener una vision mas completa de la imagen urbana del Centro

Historico, se tienen que estudiar por separado sus espacios publicos, sus
sendas y ejes de valor formal, y sus clementos destacadc
Al interior del Centro Historico se presenta una imagen bastante

homogenea, la cual se va haciendo heterogénea hacia los bordes. Varias de

estas zonas presentan problematicas similares, particularmente las zonas de
borde del Centro Historico.
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Identificacion de la problematica

La concentracion de servicios en el municipio de Morelia y en particular en

su Centro Historico. genera diversos problem: que contribuyen de forma

directa al deterioro de fa ciudad. En esta parte se identifican estos problemas,

sobre todo los relacionados con el deterioro de la vialidad. Primero se

identifican los problemas generales del Centro Historico (imagen urbana,
uso de suelo, vivienda, transporte y vialidad, espacios publicos,
equipamicnto, medio ambiente y patrimonio edificado); posteriormente se
analiza la relacion entre el equipamiento y los problemas de vialidad, asi
como la problematica derivada de la estructura vial. Finalmente se aborda
la forma en la que el mejoramiento de la vialidad podria contribuir a la
proteccion del Centro Historico.

Imagerorbana

En los accesos al Centro Historico y en torno a las plazas y a los principales
mercados, s¢ presenta una imagen urbana muy deteriorada (existen
corredores comerciales v calles con invasion de vendedores en la via pablica).
La senalizacion comercial desordenada y sin normatividad sin duda

contribuye al deterioro de la imagen urbana, al igual que la proliferacion <

de anuncios panoramicos, principalmente en los inmuebles colindantes a
las vialidades de acceso al Centro Historico, el transito intenso, la falta de
areas de estacionamicnto, cl ambulantaje y la basura. Otros problemas no
menos importantes son: los vagabundos, ¢l alcoholismo, los semaforos que
no se ven, problemas con agentes de transito y la preferencia que se les da
a los visitantes extranjeros.

Problematica general del Centro Histérico
Poblacio

La poblacion esta disminuyendo con una tasa de —3.45%, dentro de la
zona de monumentos historicos. De continuar esta tendencia se puede esperar
un Centro Historico altamente terciarizado y despoblado en sus partes
centrales.
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Uso de suelo

Los cambios de uso de suclo, vivienda por comercio, v fa plusvatizacion
del suelo habitacional, ha desplazado la poblacién. La tendencia ey
mcrementar los costos del suclo, impulsando {a rentabihidad de usos
comerciales en detrimento de la vivienda particularmente de ingresos medios
y bajos.

Hay gran concentracion de usos comerciales cn el ¢je de la Avenida
Madero y su entorno, a lo largo del ¢je Lazaro Cardenas-Nanuel Nuniz y
alo largo de la calle Vasco de Quiroga en su liga con ¢l Mercado Independencia

(ver Mapa 4).
Vivienda

1995 se
estimaron 11,003, 1o que representa una perdida anual de 156 viviendas
(1360 viviendas a 2005).

Existen 14 vecindades con un total de 118 viviendas quey en su

En 1990 se esimd que habia un total de 11,683 viviendas v pa

mayoria, requicren de mejoras y mantenimicnto; algunas de ellas estan en
estado critico.

La vivienda existente en las colonias y harrios de L parte media y la periferia
del Centro Historico esta resinticndo la tendencia de cambio de uso del

iclo.

Vialidady transporte

Existe un flujo vehicular importante de cruce en el Centro Historico, que
requicre canalizarse por vias alternas laterales.

El transito vehicular se entorpece seriamente en las vialidades
primarias, debido al estacionamicnto en la via publica (algunas veces a
ambos lados). Ademas existen intersccciones conllictivas que requicren
semaloros.

La concentracion vehicular esta estrechamente vinculada con los
motivos de viaje generados por los usos y los equipamicntos del Centro

Historico. Existe una gran concentracion de rutas de transporte, en
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practicamente toda la traza del Centro Historico. La situacion sc hace critica
en los nodos de mayor actividad, en la cercania de equipamicntos escolares
y de abasto, y en las horas pico de entradas y salidas de los equipamientos
y oficinas.

Uno de los principales problemas que ocasionan los taxistas es que,
al hacer una parada para subir o bajar su pasaje, no sc acercan a la acera
sino que se estacionan en doble fila reduciendo asi la capacidad de las
vialidades.

Los espacios publicos de la ciudad de Morelia tienen clementos notables,
de gran calidad formal y ambiental, que estructuran a la misma y constituyen
areas fundamentales para la apreciacion de la edificacion patrimonial de la
ciudad. Complementariamente, estos espacios son ¢l punto de encuentro,
recreacion y relacion social de su poblacion.

A este respecto, es fundamental senalar la importancia que tiene la
recuperacion de los espacios puablicos para el bienestar y esparcimiento de
la poblacion local y visitante.

Equapamento <

Existe concentracion de equipamientos regionales en ¢l Centro Historico,
particularmente de abasto (Mercados Independencia vy Revolucion),
educacion y salud, y concentracion de oficinas pablicas y privadas.

Lo anterior genera una gran concentracion de poblacion flotante
con la consiguiente problematica de transporte, demanda de estacionamiento
y carga vehicular en las vialidades. &

Medio ambiente

Por la problemética general descrita, existen areas y zonas dentro del Centro
Historico con un gran deterioro ambiental. Existe contaminacion visual,
basura, contaminaci6n atmosférica y molestias auditivas generadas por
congestionamientos en las vialidades.
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ElI' Bosque Cuauhtémoc ha sufrido ocupacion y alteraciones debido
a la instalacion de nuevos equipamicntos, lo cual ha reducido el area verde
con que contaba originalmente. Este bosque presenta caracteristicas de
descuido en su flora y fauna, v parece tener pérdida de humedad en el
subsuclo con ¢l peligro consiguicnte de la pérdida de este espacio de alto
valor ecologico y paisajistico. Entre los trastornos que ha sufrido el hosque
estan: el deterioro de la cantera, la suplantacion de arbolado con especies
diferentes a las que albergaba originalmente y que correspondian mas al
clima de la ciudad, infecciones por hongos en sus arboles, carencia de agua
de riego y falta de mantenimicnto. Un punto importante es que la avifauna
existente, aves de especie rara, se encuentran en peligro de extincion a
causa de todo lo antes senalado v por la contaminacion ambiental.

Hay gran escasez de arbolado en vialidades de barrios y colonias,

particularmente en las vialidades primari

Patrimonio edificado

)l patrimonio edificado presenta fuerte deterioro. Demoliciones,
alteraciones, graflit, ambulantaje y falta de aplanados originales, contribuyen
seriamente a este deterioro.

Se requiere explorar racionalmente las posibilidades de reutilizacion
y rescate con rentabilidad adecuada e interesante para cl propictario,
proyectos que combinen usos habitacionales con comercios, restaurantes o
servicios al turismo. Se requicre proteger la arquitectura vernacula y popular.
La plusvalizacion del suclo esta estimulando cambios de uso que

pueden alterar las caracteristicas del patrimonio edificado.
Se requiere una politica institucional, acciones y programas integrales

para la proteccion®y conservacion del patrimonio edificado.
Analisis de la problematica

Los principales problemas que contribuyen al deterioro del Centro
Historico de Morelia se pueden resumir como sigue:
I Alta concentracion de vehiculos y operacion deficiente del transito
vehicular.
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2. Elevada concentracion de servicios, tanto administrativos, de abasto,
comerciales, de salud y educacion en un arca muy restringida.

3. Concentracion de rutas de transporte colectivo urbano y suburbano
en el Centro Historico.

Tendencia al cambio de uso del suclo, principalmente de

habitacional a comercial u oficina
I

Los problemas Ay € estan relacionados, de una u otra forma,

1

i

xpulsion de fa poblacion del centro de la ciudad.

directamente con el transporte y la vialidad, v aunque los problemas B, Dy

I se reficren al uso de suelo, éstos indirectamente también repercuten en la
vialidad.
Especificamente, los problemas mas relevantes dentro de la zona
del Centro Historico con respecto a la ocupacion del suclo son:
I. Tendencia de cambio de uso del suelo habitacional a comercial y
mixto, dentro del arca central de la zona de Monumentos Historicos
y a lo largo de los corredores de las Avenidas Lazaro Cardenas -
Manuel Muniz - Mariano Michelena v Heéroes de Nocupétaro.
2. Plusvalizacion del suelo en la zona, lo que genera cambios de uso
habitacional a comercial y la consccuente expulsion de poblacion.
comerciales y mixtos en la zona central, lo

3. Concentracion de usc
cual produce demanda de &re:
Concentracion de equipamientos, principalmente en los rubros de

de estacionamiento.

educacion, salud y abasto, en el ambito urbano y regional, lo que

genera un importante nimero de viajes, asi como de paraderos del
transporte colectivo.

5. Presencia importante de equipamicento regional de oficinas de
gobierno, lo que genera demanda de arcas de estacionamiento.

6. Usos incompatibles por riesgo y contaminacion: talleres mecanicos,
industrias, banos publicos, gasolineras.

7. Localizacion de terminales de autobuses regionales y de carga, lo
que genera impactos importantes en su entorno, como concentracion
vehicular, saturacion de la red vial y contaminacion ambiental.
Estos problemas se deben en gran parte a la concentracion de todo

tipo de equipamiento urbano en el Centro Historico de Morelia.

e eser
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Relacion entre eguipamiento y problemas de vialidad

La concentracion de equipamientos regionales en ¢l Centro Historico de
Morclia, particularmente de abasto, educacion y salud, ademas de la gran
concentracion de oficinas publicas y privadas, genera gran cantidad de
poblacion flotante con la consiguiente problematica de transporte, demanda
de estacionamicnto v carga vehicular en las vialidades.

Se estima que la poblacion escolar, superior a 46,000 alumnos,
genera diartamente alrededor de 35,000 viajes adicionales a la zona del
Centro Historico. Ademds, la ubicacion de algunas instalaciones escolares
(ver Mapa 0), genera conflictos de funcionamicnto en la zona, por la
presencia de rutas de transporte entorno a las escuclas.

Los principales impactos negativos de los mercados ubicados en ¢l
Centro Historico son por un lado, ¢l ambulantaje, por otro, los conflictos
viales generados por las operaciones de carga y descarga. Generalmente se
realizan movimicntos de carga y descarga durante todo ¢l dia, produciendo
una afluencia constante de camiones, que atraviesan la ciudad o que van a
las poblaciones cercanas, ocasionando serios conflictos viales. De acucrdo
con el Reglamento de Mercados (18 de mayo de 1973), ¢l horario de carga
y descarga cs de las 18:00 a las 8:00 horas, pero éste no se cumple.

< La planta de olicinas gubernamentales en el Centro Historico
tambien provoca una gran alluencia de usuarios a la zona centro.

Problemas de la estructura vial

ructura vial del Centro Historico son la

Problemas relevantes de la e
reduccion de la capacidad vial y los cruceros conflictivos (ver Mapa 9).

-

Espetificamente, los principales problemas son los siguient
a) Reduccion de la capacidad vial por estacionamiento en uno y dos
cordones de aceras. Destacan las calles:

1. Gomez Farias, Abasolo, Morelos Sur y Pino Suarez, en direccion
norte-sur, y

2. 20 de Noviembre,

Antonio Alzate, en dircccion oriente-poniente.

quiles Serdan, Allende, Corregidora y
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b) Cruceros conflictivos y peligrosos en (ver Mapa 9
I. Héroes de Nocupétaro con Guadalupe Victoria y Guillermo
Pricto;
2. Avenida Morelos Norte y Avenida del Trabajo;
3. Avenida Madero con Mariano M

helena, Andrés Quintana
Roo, Vicente Santa Maria, Plaza de Las Tarascas y Avenida
Tata Vasco;

Avenida Acueducto y Avenida Ventura Puente: y
Manuel Muniz con Cuautla y Plaza Carrillo.

1

Proteccion del Centro Historico mediante el mejoramiento de
la vialidad

A todo habitante o visitante de cualquier ciudad afectan de una u otra
forma los problemas de vialidad, ya sca como conductor que como usuario
del servicio de transporte pablico de pasajeros; v cada dia cobra mayor
importancia ¢l binomio poblacion-vehiculo automotor. No se pucde negar
esta realidad y no queda mas que acostumbrarse a clla, pero es necesario
prestatle mayor atencion.

’ara empezar, un estudio de la Yialidad pucde servir, entre otras
cosas, para conocer como mejorar cl flujo vehicular, disminuyendo en
consccuencia los tiempos de recorrido y los costos de operacion de los
vehiculos. Entonces, si se sabe que es necesario estudiar esta problematica,
ipor qué no comenzar, buscando soluciones ¢ integrando esfucrzos que

permitan agilizar cl flujo en las vialidades de nuestra ciudad?

Un estudio con objeto de conocer y analizar la problematica de la
vialidad del Centro Historico de la ciudad de Morelia, puede servir para
plantear recomendaciones viables de aplicacion que contribuyan a la
solucion de los problemas actuales de trafico.

Algunas recomendaciones viables de aplicacion en la zona del
Centro Historico estarian orientadas al mejoramiento de la gestion del trafico
en dicha zona, con los consecuentes beneficios que esto tracria, tales comos

1. ElI mejoramiento del flujo vehicular;
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2. Elahorro en los tiempos de recorrido y en ¢l costo de operacion de
los vehiculos;

3. La disminucion del impacto ambiental; y

4. La disminucion de puntos conflictivos y de accidentes.

Otras recomendaciones estarian orientadas al mejoramiento de la
planificacion en materia de transporte. Aqui se mncluyen modificaciones en
la estructura vial, tales como sentidos de las calles v restricciones de
estacionamiento y de ocupacion de la via pablica; asi como planificacion
del mantenimiento de los pavimentos de las vialidades. También aqui se
incluyen restriceiones a la circulacion en el Centro Historico segan tipo de

vehiculo.

A su ve

la puesta en préctica de estas recomendaciones contribuiria
ala conservacion de la zona (conservacion de pavimentos y monumentos
historicos) y al mejoramiento de la calidad de vida de sus habitantes y
visitantes (menor contaminacion y stress), ayudando asi a la proteccion del
Centro Historico de Morelia.

Muchos analisis para el mejoramicnto de la vialidad podrian hacerse,
pero en este trabajo éstos quedan restringidos debido a la carencia de
informacion confiable, sin embargo cuando es asi, se seiala cual es la
requicre para llevarlos a cabo.

-

informacion que

Conclusiones

En el problema vial del Centro Historico, debido a que son varias variables
las que intervienen (Imagen Urbana, Patrimonio Edificado, Poblacion,
Infraestructura, Medio Ambiente), nos obliga a elegir, las principales
variables que deben ser tomadas en cuenta ytn cuya solucion se deben de

Uso del Suclo, Vivienda, Vialidad vy Tt wmsporte, Espacios Publicos,

basar las subsecuentes. En otras palabras, dada la problematica del Centro
Historico, ;qué es lo mds importante por estudiar?

W
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